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Ministero del!'Amblente e dejla Tutela del Territorio
e del Mare — Direzione Ricerca Ambientale
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UFF CGNgRRR{‘};NﬂFéﬁg‘STR DIREZIONE GENERALE PER LA RICERCA AMBIENTALE E LO SVILUPPO

VISTIil R.D. 18/11/1923 n. 2440 recante disposizioni sull'amministrazione del patrimonio e sulla
contabilita dello Stato e relativo Regolamento adottato con R.D. 23/5/1924, n. 827;
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VISTO il D.P.R. 26/10/1972 n. 633 in materia di imposta sul valore aggiunto e successive
modificazioni ed integrazioni; :

VISTA la Legge 8 luglio 1986 n. 349 relativa all’istituzione del Ministero dell’Ambiente e norme in
materia di danno ambientale;

VISTO il D.P.R. 549/99;

VISTA la Legge 17 luglio,2006, n. 233 di conversione del Decreto Legge 18 maggie 2006, n. 181
contenente “Disposizioni urgenti in materia di riordino delle attribuzioni della Presidenza del
Consiglio dei Ministri e dei Ministeri”, che modifica tra I’altro la denominazione del Ministero
dell’Ambiente in “Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare™;

il D.P.R. del 3 agosto 2009. n. 140, con cui ¢ stato adottato il Regolamento di riorganizzazione
del Ministero dell'’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare;

la Direttiva n. GAB-2009-0023535 del 14 ottobre 2009 del Ministro dell’Ambiente e della
Tutela del Territorio e del Mare, secondo cui € assicurata, senza soluzione di continuita,
I"ordinaria amministrazione organizzativa e finanziaria, nonché gli atti urgenti e indifferibili
nelle materie istituzionali gia di competenza delle Strutture dirigenziali di primo livello;

il Decreto Legislativo n. 165 del 30 marzo 2001 recante “Norme generali sull'ordinamento del
lavoro alle dipendenze delle amministrazioni pubbliche”;

la Legge n. 468 del 5 agosto 1978 e successive modificazioni, concernente la “Riforma di
alcune norme di contabilita generale dello Stato in materia di bilancio”, cosi come modificato
con legge n. 94 del 3/4/97;

il Decreto Legislativo n. 279 del 7 agosto 1997 concernente “Individuazione delle unita
previsionali di base del bilancio dello Stato, riordino del sistema di tesoreria unica e
ristrutturazione del rendiconto generale delio Stato™;

VISTO [I’articolo 9 del D.P.R. n. 38 del 20 febbraio 1998 concernente il “Regolamento recante le
attribuzioni dei Dipartimenti del Ministero, Bilancio e della Programmazione Economica,
nonché disposizioni in materia di organizzazione e di personale a norma dell’articolo 7, comma
3 della Legge 3 aprile 1997 n. 94” e le relative circolari attuative dell’ex Ministero del Tesoro;

VISTO Tarticolo 11 del D.P.R. 20 aprile 1994 n. 367 “Regolamento recante semplificazione e
accelerazione delle procedure di spesa e contabili™;

VISTA la Legge 22 dicembre 2008, n. 203 concernente “Disposizioni per la _formazione del Bilancio
annuale e pluriennale dello Stato (Legge Finanziaria 2009)"";

VISTA la Legge 22 dicembre 2008, n. 204 concernente “Bilancio di previsione dello Stato per I'anno
Jinanziario 2009 e bilancio pluriennale per il triennio 2009-20117

VISTO il DM dell’Economia e delle Finanze, del 30 dicembre 2008. di ripartizione in capitoli delle

Unita Previsionali di Base relative al bilancio di previsione dello Stato per I’anno finanziario
2009,

VISTO il Decreto del Ministro dell'’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare del 14 aprile
2009, prot. GAB/DEC/2009/0000030, registrato presso la Corte dei Conti in data 20 maggio



2009. al Reg. n. 4. Fog. 288. con cui ¢ siata emanata la Direttiva generale sull attivita
amministrativa per ['anno 2009 e che assegna. tra I"altro. le risorse necessarie al conseguimento
degli obiettivi attribuiti alla Direzione Generale per la Ricerca Ambientale e lo Sviluppo e
ricomprese nel CDR 4 dello Stato di previsione del Ministero dell’Ambiente e della Tutela del
Territorio e del Mare:

3 vISTO lart. 2. comma 176 della Legge 24 dicembre 2007, n. 244 (Legge Finanziaria 2008). con cui ¢
stato istituito. presso il Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare. il
Fondo per la Piattaforma italiana per lo sviluppo dell’idrogeno e delle celle a combustibile. con
I"obiettivo di garantire lo sviluppo e la continuita della ricerca italiana sull’idrogeno e sulle
tecnologie ad esso collegate. che siano in grado di soddisfare la domanda crescente di energia.
riducendo al contempo gli effetti dannosi per I'ambiente. a livello locale e globale:

che il Fondo ¢ finalizzato, in particolare. ad incentivare lo sviluppo delle diverse fasi della
filiera che consente cicli energetici chiusi - ossia basati sull’idrogeno prodotto con I"'impiego di
fonti energetiche nuove e rinnovabili - il suo accumulo e trasporto e la sua utilizzazione e
favorisce le applicazioni trasportistiche dell’idrogeno prodotto con tali modalita, da utilizzare
in motori a combustione interna modificati, alimentati ad idrogeno o a miscele
metano/idrogeno, ovvero in celle a combustibile per I’autotrazione:
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VISTA I'Accordo Programmatico stipulato in data 25 marzo 2005 tra il Ministero dell' Ambiente e
e della Tutela del Territorio e la Regione del Veneto (reso esecutivo con decreto
S DEC/RAS/528/05 del 27 aprile 2005, registrato presso la Corte dei Conti in data 27 giugno
2005. al Reg. n. 8. Fog. 112), finalizzato alla sperimentazione di tecnologie innovative per la
produzione. stoccaggio e utilizzo dell’idrogeno e per la produzione e impiego delle celle a
combustibile, nei settori della generazione di elettricita e dei trasporti:

ES]DERATO che. in relazione ad intervenute e motivate esigenze espresse dai soggetti attuatori si € reso
: necessario prorogare il termine del programma, stabilito, in accordo con il Ministero, nel 31
dicembre 2009, come da nota n. prot. DRS-2009-0002965 del 3 aprile 2009;

%IDERATO che sulla base dalle sperimentazioni in essere si potra procedere nello sviluppo di interventi

pilota:

VISTA la proposta avanzata della Regione.con nota del 7 luglio 2009 n. 369165/57.08. per la
realizzazione di una serie di nuovi progetti nel settore dello sviluppo delle tecnologie
dell’idrogeno. con cui si sottolinea altresi la richiesta della Regione formulata al Ministero con
Deliberazione n. 1791/2009 di partecipare anche con ulteriori risorse eventualmente disponibili
al finanziamento di progetti di attivita di sviluppo precompetitivo;

VISTA  la nota di riscontro della Direzione Generale per la Ricerca Ambientale e lo Sviluppo del
Ministero, n. DRS -2009-0008966 del 23 ottobre 2009. che propone la definizione di un
Addendum ali’Accorde, chiedendo altresi il dettaglio tecnico economico delle proposte
progettuali al fine di valutare I'impegno finanziario del Ministero stesse per la loro
realizzazione:

T

VISTO  che I'art. 5 dell* Accordo prevede la possibilita di prorogarne, d’intesa tra le Parti. la durata:

SIDERATA |y presenza nell"area di Porto Marghera di industrie che gestiscono la filiera dell’idrogeno e che
garantiscono un’approfondita conoscenza anche per l'utilizzazione del gas sia nel settore
stazionario che in quello dei trasporti e che tali imprese si sono associate nel Consorzio
Hydrogen Park — Marghera per I'ldrogeno. il cui scopo statutario ¢ la realizzazione di un
Distretto dell’Idrogeno, fungendo da organismo di servizio per la promozione e lo sviluppo di
studi e progetti concernenti I'uso dell’idrogeno:

VIS : s . _ . . ..
TO I"Addendum all’Accordo Programmatico del 25 marzo 2005. stipulato tra il Ministero
del]_Ambleme ¢ della Tutela del Territorio e del Mare e la Regione del Veneto per la
realizzazione di un distretto dell’idrogeno attraverso interventi sperimentali da svilupparsi

: nell’area di Porto Marghera:

! I\S[[)ERA
= ._ 0 C}_lE. ai sensi degli artt. 1 e 2. il summenzionato Addendum ¢é finalizzato allo sviluppo di azioni
pilota da Intraprendersi all’interno del distretto idrogeno di Porto Marghera e/o in collegamento
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funzionale con esso. sulla base delle progettualita individuate nell’unito allegato tecnico-
economico:

che i progetti in Allegato, per un investimentc complessive di EUR !7. 4 milioni. sonc
finalizzati alla promozione e al rafforzamento di una filiera tecnologica capace di indirizzare la
sostenibilita ambientale della crescita economica e della competitivita, attraverso la
sperimentazione di tecnologie per la produzione di idrogeno anche da fonti rinnovabili. per il
suo stoccaggio. distribuzione ed uso come vettore energetico e nei trasporti: tramite lo sviluppo
di un combustore per turbina a gas alimentato ad idrogeno a basse emissioni di ossidi di azoto
(NOx): grazie alla sperimentazione di nuovi processi di bonifica in situ di falde e terreni

inquinati; nonche tramite attivita di studio su materiali e normative specifiche di settore:

SIDERATO che. ai sensi dell’art. 4, I'attuazione dell’ Addendum ¢ finanziata dal Ministero nella misura di
EUR 5 milioni e le risorse trasferite alla Regione saranno vincolate per tale finalita:

VISTA la Delibera di Giunta 3481 del 17 novembre 2009, di approvazione dello schema di Addendum
e relativo Allegato nonché di delega alla firma delio stesso:

ENUTO  sulla base di quanto sopra esposto. di rendere esecutivo I'Addendum stipulato tra il Ministero
dell’ Ambiente ¢ delia Tutela del Territorio e del Mare e la Regione del Veneto e di procedere
all’impegno delle risorse finanziarie necessarie alla sua attuazione in conto della missione 17.3
— ricerca in materia ambientale e 18.5 — sviluppo sostenibile:

0171

DECRETA

Articolo Une
" approvato e reso esecutivo I’ Addendum all’ Accordo Programmatico dei 25 marzo 2005, stipulato tra il
Ministero dell Ambiente e della Tutela del Territorio e de] Mare e la Regione del Veneto per la realizzazione di
n distretto dell’idrogeno attraverso interventi sperimentali da svilupparsi nell’area di Porto Marghera.

Articolo Due

Ai fini dell’attuazione dell’ Addendum di cui al precedente articolo. ¢ impeganta la somma di EUR
:000.000,00 (cinquemilioni/00) a favore della Regione del Veneto.

‘onere della spesa di cui al precedente comma sara imputato come segue:

~ Quanto ad EUR 2.500.000.00 (duemilionicinquecentomila/00) a valere sul capitolo di spesa 7957,
Missione 17.3 — Ricerca in materia ambientale:

i EUR 2.500.000.00 (duemilionicinquecentomila/00) a valere sul capitolo di spesa 7958, Missione
18.5-sviluppo sostenibile.

ento sara trasmesso agli Organi di controllo per gli adempimenti di competenza.

Il Direttore Generale

: 5) ;j({\ s /r/_]‘ c_)/ -Dott. Corrado Clini
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Ministero del
della Tutela del Territorio
e del Mare

ADDENDUM

all’Accordo Programmatico tra Regione e Ministero dell’ Ambiente sottoseritto il 25.03.2005
per la realizzazione di un distretto dell’idrogenc attraverso interventi sperimentali
da svilupparsi nell’area di Porto Marghera

TRA

1l Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare. con sede in Roma. Via Cristoforo
Colombo n. 44. di seguito per brevita denominato semplicemente “Ministero” (Codice Fiscale n.
97230040582). legalmente rappresentato dal Dott. Corrado Clini in qualita di Direttore Generale della
Direzione per la Ricerca Ambientale e lo Sviluppo del medesimo Ministero

E

La Regione del Veneto (nel seguito “Regione”). con sede in Venezia. Dorsoduro. 3901 — Palazzo Balbi. CF
80007580279, rappresentata da! Dott.Giovanni Artico, nato a Cessalto (TV) il 26.08.1960, nella sua qualita
di Dirigente Regionale della Direzione Progetto Venezia. ai sensi e per gli effetti di quanto disposto dalla
Legge Regionale del Veneto n. 1/1997 e in esecuzione della delibera di Giunta Regionale n. 3481 del 17
novembre 2009

VISTO I’Accordo Programmatico sottoscritto il 25 marzo 2005 fra il Ministero e la Regione per la
realizzazione di un distretto dell’idrogeno attraverso interventi sperimentali. da svilupparsi all’interno
dell’area industriale di Porto Marghera (nel seguito “Accordo™);

CONSIDERATO che. in relazione ad intervenute e motivate esigenze espresse dai soggetti attuatori si € reso
necessario prorogare il termine del programma. stabilito, in accordo con il Ministero. nel 31 dicembre 2009,
che ha comunicato la propria disponibilita in tal senso con lettera del 03.04.2009. n. prot. DRS-2009-
0002965:

CONSIDERATO che la sperimentazione delle tecnologie innovative attraverso i progetti in corso si
concludera il 31 dicembre 2009:

VALUTATO che. allo stato di avanzamento attuale. le sperimentazioni in essere consentono di procedere
nello sviluppo di interventi pilota:

CONSIDERATO che. con una dotazione di 10 milioni di euro istituita presso il Ministero dell” Ambiente e
dél]a Tutela del Territorio e del Mare (articolo 2 comma 176 delia legge Finanziaria 2008) verra lanciata la
Piattaforma italiana per lo sviluppo dell’idrogeno e delle celle a combustibili:

\".IST.*\ la deliberazione della Giunta regionale n. 1791 del 16.06.2009 di indirizzo per il riutilizzo dei fondi
qlsponibili dall” Accordo. a seguito di rinunce e revoche. nonché di eventuali ulteriori risorse e delle relative
ndicazioni operative per la prosecuzione dell attivita:



VISTA la ])leU\ld avanzata della Regione.con nota del 07.07.2009 n. 369165/57.08. per la led]u.{alen
una serie di nuovi progetti nel settore delio sviluppo delle tecnologie dell’idrogenc. con cui si S0Moligg,
aitresi ia richiesta deiia Kegione Tormuiata ai iviinistero con ia predema deiiberazione n. 1/91”009
partecipare anche con ulteriori risorse eventualmente disponibili al finanziamento di progetti di attivj
sviluppo precompetitivo:

VISTA la nota di riscontro del Diretiore Generale della Direzione Generale per la Ricerca Ambientale e]Q't ‘

Sviluppo del Ministero. n. DRS -2009-0008966 del 23.10.2009. che propone la definizione di un Addendyy,
all”Accordo. chiedendo altresi il dettaglio tecnico economico delle proposte progettuali al fine di valutay
"impegno finanziario del Ministero stesso per la loro realizzazione:

VISTO che I"art. 5 dell” Accordo prevede la possibilita di prorogarne. dintesa. la durata:

CONSIDERATO che il punto 3.3 dell"art. 3 dell’ f-\ccnrdo prevede che. previa conforme deliberazione dell,
Giunta regionale. la Regione si av ~a|U'1 di proprie societa / agenzie regionali per il perseguimento di specifi;
obiettivi dell” Accordo:

VISTO il DPR n. 140 del 3 agosio 2009 con cui e staio emanato il Regolamento di organizzazione del
Ministero dell'’Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e del Mare ed in cui sono previste le competenze in
materia di energia e fonti rinnovabili all”interno della nuova Direzione Generale per lo sviluppo sostenibile,
il clima e I'energia:

CONSIDERATA la presenza nell area di Porto Marghera di industrie che gestiscono la filiera dell’idrogeno
e che garantiscono un’approfondita conoscenza anche per |'utilizzazione del gas sia nel setiore stazionario
che in quello dei trasporti e che tali imprese si sono gia associate nel Consorzio Hydrogen Park — Marghera
per I'ldrogeno. il cui scopo statutario € la realiz 'azione di un Distretio dell’ldrogeno. fungendo da organismo
di servizio per la promozione ¢ lo sviluppo di studi e progetti concernenti [uso dell wdrogeno:

VISTE le deliberazioni della Giunta regionale n. 1886 del 13.06.2006 e n. 1987 del 30.06.2009. con cui la
Regione si ¢ convenzionata con il Consorzio Hyvdrogen Park per ['attuazione di attivita di facilitazione,
pubblicizzazione e promozione di iniziative coerenti con le finalita dell” Accordo stesso:

VISTA la deliberazione delia Giunta regionale n. 4530 del 28.12.2007. con cui la Regione si € convenzionata
con Veneto Innovazione S.p.A. per la realizzazione di un laboratorio sperimentale (Centro idrogeno di Porto
Marghera — HY Zone Hydrogen Lab):

VISTA la deliberazione della Giunta regionale n. 2273 del 28.07.2009. con cui sono state approvate le
modifiche allo statuto di Veneto Innovazione S.p.A. e in particolare I'art. 3 che prevede che la Societa
regionale svolga. tra I"altro. una serie di funzioni per la promozione, sviluppo coordinato e messa in rete
delle competenze e delie capacita operative del sistema regionale dell’innovazione. gestendo altresi progetti
regionali e azioni a regia regionale di elevato valore strategico sperimentale:

CONSIDERATO che il Centro Idrogeno di Porto Marghera. puo rappresentare il fulcro attorno al quale far
convergere le azioni pilota di cui all’Allegato Al. con il fattive contributo operativo delle aziende
consorziate in Hydrogen Park:

Tutto cio premesso e considerato. che si considera parte integrante e sostanziale del presente atto,

SI STIPULA TRA LE PARTI IL SEGUENTE

Addendum all'Accordo Programmatico tra Regione e Ministero dell’Ambiente sottoscritto il
25.03.2005 per la realizzazione di un distrette dell’idrogeno attraverso interventi sperimentali da
svilupparsi nell’area di Porto Margher:
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Articolo 1
Oggetto

Costituisce oggetto del presente Addendum lo sviluppo delle azioni pilota da intraprendere
all’interno del Distretto dell’Idrogeno di Porto Marghera ¢/o0 in collegamento funzionale con esso.

Articolo2
Finalita

Il presente Addendum ¢ finalizzato allo sviluppo delle tecnologie innovative sulla produzione.

2.1
distribuzione e stoccaggio dell’idrogeno messe a punto a seguito deli’Accordo. nonché per il suo
utilizzo:

59 Per il raggiungimento delle finalita sopra indicate ¢ individuata in Allegato Al un’ulteriore serie di
progetti. esemplificativa e non esaustiva. che integra quella prevista dall” Accordo.

2.3 Per il migliore perseguimento delle finalita del presente Addendum. la Regione. tramite Veneto
Innovazione S.p.A.. promuovera |"adesione di Societa ¢ Istituzioni pubbliche e private. che operino
nel campo della produzione, distribuzione. stoccaggio e utilizzo dell idrogeno.

Articolo 3
5 Attuazione e monitoraggio dei progetti

3.1 I Ministero e la Regione assicurano congiuntamente il monitoraggio del programma finanziato con
il presente Addendum. con le modalita previste dalla deliberazione della Giunta regionale n. 1880
del 13.06.2006. '

3.2 La Regione ha la responsabilita deli’attuazione del programma di cui al punto precedente.

33 La Regione, previa conforme deliberazione della Giunta regionale. si potra avvalere di proprie
societa/agenzie regionali per il perseguimento degli obiettivi del presente Addendum.

34 Le attivita di cui all’articolo 3 dell’Accordo del 25 marzo 2005 sono svolte per conto del Ministero
dell'Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare dalla Direzione Generale per lo sviluppo
sostenibile. il clima e I'energia istituita ai sensi dell’articolo 6 del DPR 140 del 2009 citato in
premessa.

Articolo 4
Risorse finanziarie

4.1 Il presente Atto € finanziato con euro 5 (cinque) milioni a carico del bilancio del Ministero.

4.2 Le risorse finalizzate trasferite dal Ministero saranno inserite dalla Regione in un apposito capitolo di
spesa del proprio bilancio. per competenza e per cassa. il cui utilizzo sara vincolato all attuazione del
presente Addendum.

Articolo 5
Durata

3.1 La durata del presente Addendum ¢ di anni tre a partire dalla sua stipula. Le Parti. di comune
accordo. possono decidere di prorogarne la durata.

Roma, [ 2 [i(. 2008

MINISTERO DELL'AMBIENTE E DELLA TUTELA REGIONE DEL VENETO

DEL TERRITORIO E DEL MARE
Direzione Generale per la Ricerca Ambientale e lo Sviluppo Direzione Progetto Venezia
Il Direttore Generale [1 Dirigente regionale
\Dott. CQ{‘dO Clim—— — Dott. Giovanni Artico
S \_/Q_/_Au’_;;c_/—\l'\—.__.-«
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Scheda proposta n. 1 — Hydrovia

Responsabile del progetio:
Veneto Innovazione SpA

Partnership

1l progetto sara coordinato da Veneto Innovazione.

La scelta analitica dei partner sara effettuata in sede di progettazione di dettaglio.

Sin da ora si possono identificare tre categorie di partner: i centri di ricerca e
Universita o di societa private (es. HY ZONE Hydrogen Lab) che operano su sistemi e iecnologie di
produzione € stoccaggio dell’idrogeno; imprese operanti nella messa 2 punte di sistemi e tecnologie per la
distribuzione ¢ |'utilizzo dell’idrogeno; end wser quali le societa municipalizzate per | trasporti pubblick ©
altri operatori in grado di condurre una sperimentazione sui mezzi di trasporto, societa autostradali o altri
operatori interessati all’installazione dei distributori.

sperimentazione delie

Obiettivi e contenuti della ricerca

Il Veneto ha un forte interesse per il turismo e basa molta della sua competitivita su questc comparto

economico.

La tutela dell’ambiente in un contesto competitivo come quello del turismo diventa un aspetio fondamentale

su cui fondare la competizione con i paesi emergenti che, come per altri settori economici. hannc basato

molta della loro competitivita su un’offerta turistica  basso costo.

Pensare quindi ad utilizzare il territorio come ambiente di sperimentazione esteso per verificare
I"applicabilita di sistemi energetici 2 basso impatto ambientale e per favorire la crescita di un indotto
industriale che faccia proprio il know how tecnologico per la copertura di tutta la filiera tecnologica per la
produzione, lo stoccaggio, la distribuzione e I’impiego dell’idrogeno come vettore energetico, invece di
acquistare all’estero le tecnologie necessarie. diventa fattore di successo e di crescita competitiva del

territorio e delle imprese in esso insediate.

In questa prospettiva il territorio di Venezia, quale mix di una importante zona industriale e di attrazione
turistica di livello internazionale, & una collocazione ideale per sperimentare come ['attenzione alle
tecnologie per ridurre I'impatto ambientale e la crescita tecnologica dell’area non siano disgiunte dal turismo

culturale e dalla valorizzazione del patrimonio turistico.

Il progetto intende quindi sviluppare una rete di distributori di idrogeno (o di miscele di idrogeno) che si
appoggia alla dorsale autostradale lungo I"asse I, che scende dal Brennero e prosegue verso sud tentandone
Iinterconnessione con una rete da realizzare lungo la dorsale autostradale che percorre la parte veneta del
corridoio V (da Trieste verso Torino). Tale iniziativa sarebbe fortemente integrata all’analogo progetio
tedesco che prevede di realizzare una rete di distribuzione dell’idrogeno lungo 'autostrada del Brennero fino
2 Bolzano e al progetio delie Province di Trento e Bolzano, insieme con Autobrennero, di estendere tale rete

verso sud.

[ centri di distribuzione ma.. 11 CDT?'E urbani sedi universitarie
dove si trovano laboratori e ¢ ndo cosi integrare applicazione

‘asporto.

ricerca, S})SI'IIHEI]"LE{ZIDHE € app ic



Nell” amhllo di tale progetto. Porto Marghera svolgerebbe, non soio il ruolo di fonte di approvvigionamenig &
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dell’idrogeno. utilizzando 1 sottoprodotti di i<l\’(1.‘171|)l'|( che ¢ia ogei sono disponibili. ma anche quello dj
centro di sperimentazione tecnologica. utilizzando il Centro Idrogeno ¢ le altre imprese [ centri dj
competenza che fanno parte del Distretto dell” I(Irug’cnu.

L obiettivo finale del progetto € quello di far crescere intorno ai nodi della rete di distribuzione. ulierior
iniziative che coinvolgano imprese private. sviluppando opportunita per le aziende del territorio. Il progetio,
in un periodo come I"attuale. assume anche una valenza “anticiclica™nel senso che I'investimentc pubblico
basi per un processo di sviluppo

sostiene il mercato in un momento di crisi, ma al tempo slesso pone
basato su tecnologie di alte hivello.

| "utilizzo su vasta scala dellidrogeno proveniente da Porto Marghera sottintende di affrontare alcuni
problemi collegati che sono riconducibili alle tre sotoaree progettuali di seguito elencate: qualita o purezza
dell’idrogeno e quindi tecnologie per il filtraggio: lo stoccaggio e la scelta dei materiali. idruri metaliici e/o
idruri chimici: controllo dei gas e sviluppo dellz sensoristica.

l"J;gL esistono sul mercato tecnologie adatte alla soluzione di tali problemi. ma sono ancora molto costose ¢
tutte di provenienza straniera® L attivita di ricerca dei centri di competenza presenti neignodi della rete g

dovrebbe favorire lo sviluppo di uno specifico know how. da parte delle aziende de! Nord-Est. per la 1
produzione di sistemi € tecnologie per il trattamento dell’idrogeno.
Oani nodo di distribuzione potrebbe essere pensato per sperimentare diverse tecnologie per la produzione
per lo stoccaggio dell’idrogeno. Ipotizzando di avere un nodo che produca in loco 1'idrogeno attraverso
pvmuw di elettrolisi. magari partendo da energie alternative. un aitro invece che viene approv vigionato con
ricarica di hombole, efo altri metodi da definirst.
Budget preliminare dei costi
L impegno necessario al ccmp‘iemento dell’attivita descritta viene preliminarmente stimato in 5.5 M€, La
suddivisione dei costi nelie diverse tipologie di attivita ¢ dettagliatz in Tabella |
Progetto di dettaglio, steering group e project i € 630.000.00 |
| management | l
- Realizzazione aree di servizio } (2 aree a 750.000,00 €/area) € 1.500.000.00 |
; | (Di cui una da localizzarsi ad esempio presso ['area |
3 | ACTYV di Venezia-Marghera (rif . a scheda n.6) ed | y
‘ | una seconda presso "aeroporto Catullo di Verona o i
i ; comunque nell’area Veronese) |
|
| Realizzazione di prototipi di mezzi di trasporto | € 1.000.000.00 |
' (Dimostratori) | |
| Attivita di sperimentazione sul campo : € 500.000.00
' Sotto progetti di ricerca (Officine dell’innovazione) | € 1.800.000.00 |

(2 gruppi di ricerca misti Universita e Imprese. uno
sulla produzione di Idrogeno da fonti rinnovabili e
| uno sullo stoccaggio)

finale

Cong ) i £ 30.000.00
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Tabella 1 - Ripartizione dei costi per attivita
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Scheda proposta n. 2 - Sviluppo di un combustore ultra low NOw per H2

Responsabile del progetio:
Enel ingegneria ¢ Innovazione SpA
Partnership

GE O&G - Nuovo Pignone

Enel Produzione SpA - U.B. Fusina
Universita dj Napoli

Universita di Padova

Universita di Firenze

Altri da definire

Obiettivi ¢ contenuti della riceres

Le attivita sinorg condotie nell’ambito de] progetio “Fusina idrogeno™ hanno permesso il dimezzamento delje
emissioni di NOx rispetto alle tecnologie oggi esistent] (circa 400 mg/Nm3), valore che tuttavia appare
essere il limite tecnologico dj combustori diffusivi, Ulteriori significative riduzion; delle emissioni possono
essere raggiunte solg berseguendo un salto tecnologico che richiede un importante investimento in ricerca
per la messz a punto di un bruciaiore d; seconda generazione, idoneo ad applicazioni commerciali, In
particolare si rende necessario lo sviluppo e Iingegnerizzazione dj un combustore premiscelato per idrogeno
(ovvero con miscelazione trg combustibile e comburente prima del}’ingresso nel combustore a] fine dj
contenere le temperature dj flamma), obiettivo fortemente  ambizioso e innovativo in considerazione
dell’elevata reattivita de) combustibile,

Obiettivo dell attivita oggetto del progetio ¢ Ig sviluppo, entro j 2013, di un combustore per turbina a gas
alimentato ad idrogeno con emission; dj NOx inferiori ai 100 mg/Nm3. 1 combustore verra installato e
testato sul ciclo combinato d Fusina.

Saranno considerate svariate opzioni tecnologiche, tra cui:

a) bruciatori ibridi con inietiore pilota diffusjvo e premiscelatore aria/idrogeno;
b) bruciatori multi-premix, con possibilita di fue] staging;
c) bruciatori catalitic;.

Siriporta, di seguito, la struttura di massima del progetto.

FASE |. SVILUPPO PROGETTO CONCETTUALE

Questa prima fase & finalizzata all’identificazione ed alla dimostrazione sy scala pilota (~ ]00 kw termici) di
tecnologie in grado dj consentire la combustijone dell’idrogeno in maniera sicura ed affidabile, con emissjon]
di NOx sensibilmente inferiori rispetto alle tecnoiogie fino ad oggi sviluppate per i combustor industrialj,
Per ciascuna tecnologia potenzialmente utilizzabile sara sviluppato il progetio di massima di un combustore
bilota ¢ verranno costruiti i modelli fisicj de; combustori sulla scala di laboratorio, che saranno caratlerizzati
Sperimentalmente “z freddo” (su banco dj prova isotermo) e “a caldo”. con idrogeno (su lest-rig combustjvo
atmosferico).

Risultato di taje fase sara i consolidamento e Jo sviluppo di strument; numerici per la simulazione dj
Combustori ad idrogeno e lz selezione della tecnologia ottima in relazione alla realizzazione del prototipo

(£ v g . . . g
\ase 2) ed al raggiu 1gimento degli obiettivi de] progetto,
Durata: 14 mes;,

FASE o PROGETTAZIONE PRELIMINARE
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Obiettivo di questa fase ¢ la realizzazione di prototipi in piena scala € la verifica deeli stessi con [.J‘j\\(\\'i‘ in
condizioni prossime @ queiie di funzionamento sulla macchina (decine di MW . In particolare si protedera

alla realizzazione di un prototipo che verra estesamente testato cot \drogeno. in piena
Oltre ad una versione base del combustore | selezionato tra varie opzioni
ello stesso con madifiche minori

alla progettazione ¢
scala e piena pressione.

ecnologiche nella precedente fase 1}, verranno considerate alcune varianti d
sui componenti base al fine di poternc verificare sperimentaimente Ieffetto  sulie prestazioni €
<ull affidabilita del sistema.

Durata: 12 mesi.

FASE 3. INGEGNERIZZAZIONE

Alla luce dei risultat dei test sulla piena sca
I relativo processo di fabbricazione. Anche in questa ase 1Mattivita sara supportatd
rente orientati alia verifica termo-meccanica dei componenti. Il risultatc
sara il progetio del combustore ingegnerizzato idoneo per |'istallazione

la sara possibile consolidare il progetio del combustore e definire
dall’impiego di modelli,
, dellattivita, che vedra

principaln
{ortemente coinvolto il costruttore

sul turbogas a idrogeno di Fusina (VE).
Durata: 9 mest.
F2SE 4. VALIDAZIONE SU IMPIANTO

ove combustore attraverso la sua instaliazione
ovo componente. la sua
ranno inclusi nel budget

Obiettivo della fase finale del progetio € la verifica del nu
sull’impianto di Fusina e 1l suo agercizio sul ungo periodo. Il procurement del nu
istallazione € le modifiche al sistema di supervisione € controllo del turbogas non sa
del progetto. Sara. invece, parte integrante del progetto la successiva attivita sperimentale tesa a verificare € a
monitorare. per un periodo di alcuni mesi. le prestazioni € I"affidabilita del nuovo componente duranie
I"esercizio con idrogeno. L attivita si avvarra di strumenti diagnostici gid disponibili e risultato di attivita
pregresse, che verranno adattati all’impianto modificato con I"introduzione del nuovo componenie. A valle
del periodo di prova verranno eseguite ispezioni boroscopiche sulle parti calde del combustore al fine di
verificarne | integrita dopo almenc 1000 ore di fuoco con idrogeno.

Risuliato atteso dalla fase 4 e dal progetto € la disponibilita commerciaie di un ‘novativo bruciatore ultra-
jow-NOx per applicazioni di idrogeno.

Durata: 7 mesi

Il programma temporale vede pertanto uno sviluppo 43 mesi
Budget preliminare dei costi

L impegno necessario al completamento dell’
suddivisione del costi per fasi € riportata in Tabella 1.

attivita descritta viene preliminarmente stimato in 4 ME. La

‘\ i Spesa
. |
| Fasi del progetto } 1
! | |
l. 1 (k€] |‘
| ! H
i ! i
| Progetio concettuale ‘I 1100 ‘.
! \ |
| Progettazione preliminare 1900 ;
| Ingegnerizzazione 1 150
' validazione su impianto Z 850
| Totale | 4000 : :
Tabella | - Ripﬂniziom dei costi per attivita i
|

3

~~
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Scheda proposta n. 3 - Froposta di sperimentazione di nuovt process: di bonifiea “in sirid” di 1alde ¢

terreni inquinati

Responsabile del progetio:
Sapio Produzione ldrogeno Ossigeno S.r.l.
Obiettivi e contenuti della ricerca

Acquisire conoscenze tecnico applicative, attraverso studi, verifiche di fattibilita e sperimentazioni sulla
degradazione in situ di substrati organici ¢ inorganici inquinanti attraverso la creazione di un ambiente
riducente nell’orizzonte saturo ed insaturo generato dalla diffusione di Idrogeno gassose.

gente riducente e gli inquinanti presenti con

1’4

Si potrebbero ottenere, nella matrice terreno, delle reazioni tra I'a
formazione di molecole e complessi a piu bassa 1ossicita, biotossicita o mobilita/solubilita; attraverso

interventi minimamente invasivi ed economicamente sostenibili.
La fattibilita del metodo avri le sue basi nello tudio dei potenziali di ossido-riduzione delie specie present]
nel sito considerato e dall’analisi teorica delle reazioni chimiche che coinvolgone i prodotti da degradare

— )

(termodinamicamente favorite).

1
i
| I - Sviluppo del processo di sperimentazione :
?
1; . Caratterizzazione del sito: Determinazione situazione di partenza Step “zero”
i . Anche rilevabile da informazioni gia note nell’interno delle aree industriali di Marghera:
J Marghera offre una varieta e di situazioni difficilmente riscontrabili i altri luoghi;
i . Prove di laboratorio con: Validita del processo Step |
. Differenti contaminanti in soluzione acquosa trattati con diverse miscele di gas ;
: Miscela gassosa definita incremeniando la concentrazione di contaminante in soluzione:
. Sperimentazione su scala pilota: Efficacia su sistemi aperti Step 2
' Terreno saturo contaminato da una soluzione nota;
. Terreno saturo contaminato da una soluzione a concentrazione crescente;
. Terreno insaturo (secco) contaminato da soluzione nota;
| . Terreno insaturo contaminato da una soluzione a concentrazione crescente;
c Sperimentazione su scala reale nel sito contaminato: Convalida del sistema Step 3
. Individuazione e Caratterizzazione di un campo prova — trattamento in situ

2 - Vantaggi

1. Preferire tecnologie “in situ™ in modo da diminuire il fMschio di mobilizzare i contaminanti alle altre
matrici o in altri siti.

2. Trasformare degli inquinanti mobili e tossici in prodotti non nocivi od ecocompatibili.

3. Tutte le sostanze utilizzate € prodotte dovranno essere il meno possibile esogene rispetio alle matrice
terreno.

4, Privilegiare le tecniche di bonifica che riducono permanentemente e significativamente la
concentrazione nelle diverse matrici ambientali, gli effetti tossici e la mobilita delle sostanze
inquinanti .

5. Usare tecnologie efficaci in ogni tipo di terreno con qualsiasi livello di contaminazione, e per

tipo di sito industriale, specialmente per quelli ancora in attivita.

6. Usare tecnologie efficaci per aree vaste ed in tempi accettabili
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Limitare I'uso di agenti chimici attivi privilegiande sostanze biocompatibili {(compatibilita

ambieniale). {
8. Lo scopo del trattamento € recuperare | uso dell area dimessa o in uso.
9 Definire una tecnologia che non dipende dalla stratificazione geologica e dall’esiensione (anche in
profondita) della contaminazione. i
10.  Fare una scelta in base ad aspetti economici considerando costi di gestione di monitoraggio. di

installazione e di infrastrutture {sfavorendo operazioni di scavo).

11, Evitware la produzione di rifiuti da smaltire.

2. Essere efficace sia nel terreno saturc sia nel terreno insature (anche secco).

13.  Non dipendere dalla concentrazione iniziale dei contaminanti.

14, evitare ogni rischio aggiuntivo (rispetto a quelio esistente) di inquinamento dell'aria. delie acque

sotterranze e superficiali. del suolo e sottosuolo. nonché ogni inconveniente derivante da rumori e
odori .

Budget prefiminare del costi

Fure 2.500.000
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Schieda proposte n. 4 - Sviluppo di osistemi elettroliticl in pressione ad  eievis t:ﬁ—lt,‘it:llTi per ia

produzione di idrogeno da fonte rinnovabile non programmabile

Responsabile del progetto:
Enel ingegneria e Innovazione SpA
Partnership

HYSYTECH

CESI Ricerca

SOL SpA

olitecnico di Milano
Allr da definire.

Obiettivi e conle"nuti della ricerca .

La sfida tecnologica per arrivare ad un utilizzo diffuso dell’idrogeno passa anche attraverso lo sviluppo di
sistemi elettrolitici in pressione di produzione dello stesso ad elevata efficienza energetica.

Il mercato potenziale di questi sistemi riguarda alcuni grandi settor1 applicativi con impieghi diversificati e
flessibili.

Il pilt importante ¢ sicuramente
rinnovabile non programmabile (eolico e fotovoltaico): I"accumuio energetico con idrogeno, infatti.
la possibilita di superare | i ben noti problemi di aleatorietd della sorgente e consentire una gestione
ottimizzata dei picchi di richiesta e di produzione di energia elettrica durante il giorno e la notte, in modo
analogo a quanto effettuato con i sistemi di pompaggio nelie Centrali ldroelettriche. Un altro grande
potenziale di sviluppo € rappresentato dall’utilizzo dell’idrogeno rivolio anche agli impianti di piccola taglia

(domestici, rurali ecc.).

I"applicazione in abbinamento agli impianti di generazione elettrica da fonte
puo dare

Gli obiettivi del programma di ricerca riguardano lo sviluppo di sistemi elettrolitici innovativi in pressione
(almenc 30 bar), anche di nuova concezione, ad elevate efficienza energetica (superiore al 70%).
organizzando sinergicamente un insieme qualificato di aziende e di organismi di ricerca, da anni impegnati
nel settore. L’elevata pressione dell’idrogeno prodotto dall’elettrolizzatore consente inoltre di gestire, in

modo agevole ed economico, la successiva fase di stoccaggio del gas entro idruri solidi.

I sistemi elettrolitici commercialmente disponibili sonc basati su membrane a scambio protonico (PEM) o
elettroliti alcalini acquosi (KOH/NaOH). Se da un lato gli elettrolizzatori a base di PEM sono in grado di
lavorare ad una buona efficienza, discreta densita di potenza ed elevata pressione dell’idrogeno e
dell”ossigeno, questi comunque richiedono una elevata quantita di metalli preziosi del gruppo del platino
(PGM). Ci¢ comporta sia alti costi di produzione che I'impossibilita di realizzare impianti su larga scala
(Mega e Gigawatt), in quanto la disponibilita mondiale di questi metalli non consentirebbe di soddisfare a

tale richiesta.

Per quanto riguarda invece gli elettrolizzatori alcalini commercialmente disponibili, questi sono limitati da
non elevate densita di potenza e relativamente basse efficienze energetiche, ma d"altro canto possono operare
con catalizzatori privi di metalli preziosi consentendo di ridurre sensibilmente i costi.

Per superare queste difficolta il progetto si propone lo S\iilIDpD e la realizzazione di un sistema elettrolitico
alino prototipale di nuova concezione, la cui potenzialita, in termii p essione del gas ed efficienza
energetica, sia notevolmente superiore rispette ai prodotti \,UlﬂIHS!'Cé'iil'lle 1te disponibili.
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Nel progetto sara altresi effettuata la validazione in campo del prototipo sviluppato e sara anche studidta la
sua Integrazione e ottimizzazione con 1 sistemt di generazione elettrica da fonte rinnovabile 'non
programmabile, in special modo generatori eolici e pannelli fotovoltaici.

Le conoscenze acquisite nel progetto potranno essere utilizzate. in prospettiva. allo scopo di creare una filiera
dell"idrogeno (produzione/accumulo/utilizzo ) economicamente e ambientalmente sostenibile, principaimente
rivolta alle applicazioni di stoccaggio energetice per la generazione stazionaria.

FASE 1. SVILUPPO DELGLI ELETTRODI POROSI

Sviluppo dell’elettrodo poroso mediante I"affinamento dei materiali e dei catalizzatori con la determinazione
delle loro specifiche (compesizione, granuiometria, porosita, ecc. ).

Studio e realizzazione delle tecniche di costruzione degli eletirodi e verifiche preliminari di idoneita
mediante test sperimentali e funzionali in scala di laboratorio.

Durata: 12 mesi.

FASE 2. PROGETTAZIONE PRELIMINARE

Progettazione di base ed esecutiva del prototipo di eletirodi porosi. Sviluppo der processi di produzione ¢
realjzzazione degli elettrodi in piena scala. N

Esecuzione di test sperimentali per la verifica della corretta funzionalita degli elettrodi sviluppati.
Realizzazione del primo stack di celie con verifica delle sue prestazioni.

Durata: 14 mesi

FASE 3. REALIZZAZIONE DEL SISTEMA ELETTROLITICO

A valle dei test sperimentali sugli elettrodi e sullo stack e prevista la realizzazione di un elettrolizzatore
alcalino in grado di produrre 10 Nm3/h di idrogenc. alla pressione di 30 bar ed efficienza superiori al 70%.
con imcrementt del 10-15% rispetio agli eiettrolizzatori commercialmente disponibili.

Durata: 12 mesi.

FASE 4. VALIDAZIONE IN CAMPO DEL PROTOTIPO SVILUPPATO

Obiettivo di questa fase ¢ la validazione in campo. mediante test di lunga durata. delle performance del
prototipo sviluppato in termini di affidabilitd e prestazioni. Saranno altresi studiate |'integrazione e
I"ottimizzazione del prototipo con | sistemi di generazione elettrica da fonte rinnovabile non programmabile
(eolico e fotovoltaico), I'accumulo dell’idrogeno in idruri solidi e, infine, il suo utilizzo n sistemi di
generazione stazionaria di tipo cogenerativo (fuell cell, motori Stirling, microturbina e combustor! innovativi
tipo flameless). '

Durata: 4 mesi

Il programma temporale vede pertanto uno sviluppo 42 mesi

Budget preliminare dei costi

L’impegno necessario al completamento dell’attivita descritta viene preliminarmente stimato in 1.5 M€. La
suddivisione dei costi per fasi e riportata in Tabella 1.

Spesa 3
 Fasi del progetio | |
| (k€] =
| S\'iiuppo degli elettrodi 350
porosi
| Progettazione preliminare : 300

N el S
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| Realizzazione del sistema - ‘ i
o | 700 i \
elettrolitico ;
Validazione in campo del 150
| prototipo E o
i
Totale g 1500

Tabella 1 - Ripartizione dei costi per attivita
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ronocta n. 5 - Sindin di materiali e normative ner H2

Responsabile del progetio:
Enel ingegneria e Innovazione SpA
*artnership

Universita di Pisa
Venezia Tecnologie
Altri da definire.

Oybiettivi e contenuti della ricerca

Obiettivo dell attivita ¢ "approfondimento. anche con indagini sperimentali. delle problemat iche relative al
trasporto dell idrogeno medianie tubazioni sia sotto il profilo della sicurezza che dei materiali. La rilevanza
dell’obiettivo trova conferma n@l fatto che il tema della sicurezza dell’idrogeno ¢ prioritario tra quelli
promossi dall’Unione Europea e dalla Piattaforma Europea (ed ltaliana ) per I'ldrogeno. L avvio ed il
monitoraggio dell’esercizio sperimentale della nuova centrale ad idrogeno di Fusina rappresentera
un’opportunita unica per acquisire elementi utili al fine di approfondire ¢ migliorare le, conoscenze sui temi
proposti, fornendo eiementi di ['33.’“...0](1{ interesse anche per le autorita locali. Alla luce del precedente

quadro si prevede di sviluppare un attivita di ricerca strutturata nelie fasi che vengono descritte. nel dettaglio,

di seguito.

FASE 1. SVILU EPPO LINEE GUIDA SULLA SICUREZZA DELL’IDROGENO

| ‘unicita della centrale esercita ad idrogeno di Fusina sara |'occasione per proseguire nel coordinamento
delle attivita sul tema “sicurezza de]'t'irjr'vgano" con i"obiettivo di sviluppare e adeguare linee guida pei la
definizione di una normativa specifica di settore. A tale scopo verra istituito un gruppo di lavoro a livello
nazionale che coinvolaera soggetti industriali. partners universitari e autoritd locali (quali ad esempio i
Corpeo Vigili del Fuoco) con ['obiettivo di mettere insieme ¢ ondividere tutie le competenze necessarie €

disponibili sull argomento.
Durata: 24 mesi.

FASE 2. STUDIO DI MATERIALI PER APPLICAZIONI CON IDROGENO
Le peculiari caratteristiche dellidrogeno, quali I'elevata propensione al trafilamento e la capacita di
infragilire alcune tipologie di acciai, rendono necessario I"utilizzo di materiali adeguati di cui ¢ opportuno
effettuare una caratterizzazione in condizioni simulate in laboratorio e reali di esercizio. A tale scopo si
procedera all’esecuzione di test di materiali (tra cui acciai di varie composizioni) sulla scala di laboratorio
con diversi livelli di purezza dell’idrogeno per la verifica della loro resistenza a problematiche quali
I'infragilimento e I'embritiement. Parallelamente si procedera con il monitoraggio dell’integrita di materiali
e dei componenti istallati sull’impianto di Fusina al variare delle ore di esercizio con idrogeno. L'attivita
potra beneficiare delie competenze gia presenti a Marghera attraverso il centro studi sui materiaii di Venezia
Tecnologie.
Durata: 24 mesi

FASE 3. SVILUPPO DI SENSORISTICA PER IDROGENO

Con I'obiettivo di migliorare ed introdurre nuovi strumenti per il monitoraggio industriale di materiali per
idrogeno, si prevede lo sviluppo di innovativi ser nsori di permeazione dell’idrogeno attraverso le tubazioni
che verranno successivamente verificati sulle tubazioni dell’impianto di Fusina su un arco iemporale di

almenc un anno
Durata: 24 mesi.
Il programma temporale vede uno sviluppo 36 6 mesi

Nt s i Pt 8 4
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Budget preliminare dei costi

L impegno necessario al complietamento dell’attivita descritta viene

suddivisione dei costi per fasi ¢ riportata in Tabella I.

V. 2008

1. 11/14

-
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preliminarmente stimato in 0,5 M€. La

‘ Spesa
| Fasi del progetto
, 1 k€] '
;
Linee guida 100
i Materiali 200 5
| |
Sensoristica : 200 !
| o
Totale ! 500
B Tabella 1 - Ripartizione dei costi per attivita "
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Scheda Proposta n. 7 - Stazione di rifornimento idrogeno per mezzi navali

Responsabile del progetto:

Sapio Produzione Idrogeno Ossigeno S.r.L.

Ohbiettivi ¢ contenuti della ricerca

Scopo dell'intervento € la progettazione e realizzazione di una stazione di rifornimento in grado di erogare
idrogeno gassoso compresso a mezzi navali. L' impianto sara costituito dai seguenti componenti: sezione di
alimentazione dell’idrogeno. compressione e stoccaggio in alta pressione e sistema di erogazione. La sezione

di alimentazione dell’idrogeno sara progetiata e realizzata tenendo conto delle peculiarita del sito.

I — Utilizzo dei risultati

La realizzazione di una stazione di rifornimento per mezzi navali sara la base di partenza per uno s\ tlappo
della mobilita nell’area di Marghera e Venezia improntato alla sostenibilita ambientale. La stazione di
rifornimento potré essere realizzata dai prototipi di imbarcazioni ad idrogeno gia esistenti e diventare |l
presuppasto per la realizzazione di nuovi mezzi. i

I numero progetti ltaliani ed Europei gid attivi in questo senso daranno la possibilita di sfruttare nel prossimo

uturo le potenzialita di questa installazione.
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2 — Vantaggi

Elementi di correlazione all’area di Venezia-Marghera: in termini di possibile utilizzo del prodotio delle
attivita efo creazione in loco di infrastrutture e centri di competenza €/0 ubicazione in loco degli impianti
fissi di sperimentazione/dimostrazione e/0 altro.

Peculiarita dell’area di Venezia e Marghera ¢ il diffuso utilizzo dei mezzi navali per Il trasporto di merci €
passeggeri. Questo elemento che caratierizza la Laguna ¢ anche un elemento di fragilita per ["ecosistema.
2 diversi impatti ambientali tra cui le

Infatti, V'utilizzo dei canali per la navigazione a motore prov
formazione ondosa. le emissioni gassose. odori da combustione di gasolio. rumori accidentali versamenti di
olii e carburanti in acqua.

e Istituzioni Locali sono da tempo impegnate nella ricerca di soluzioni che minimizzino "impatto
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ambientale e allo stesso modo questa problematica é diventata I’ ispirazione per numerosi progetti di ricerca e
innovazione sia Italiani che Europei. Alcuni di questi progetti gia conclusi hanno portato alla realizzazione di
prototipi ambientalmente sostenibili per la navigazione grazie all’applicazione dell’idrogeno come vettore
energetico.

In questo ambito cosi favorevole alla sperimentazione e proteso alla ricerca di nuove soluzioni & naturaie
predisporre le infrastrutture necessarie all’applicazione delle nuove tecnologie della mobilita sostenibiie.

A fronte della localizzazione della stazione di rifornimento nell’area di Marghera-Venezia dove Sapio ¢
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presente con le sue strutture di condizionamento dell’idrogeno gassose, sard possibile valutare la possibilita

di realizzare una tubazione che trasporti I'idrogeno |” idrogeno dal sito produttivo.

3 — Durata prevista
anni

L2

Budget preliminare dei costi

Concept € 100.000.00
Progettazione £ 300.000.00
ealizzazione € 1.200.000.00

Totale € 1.600.00C,00



